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Le probleme du financement de nos transports est soumis aux
contraintes liées a la dynamique de nos pathologies économiques...
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Hormis les réflexes du recours a I'impo6t ou a I'emprunt, il reste deux ressources financieres a mieux
exploiter que sont les économies sur les colits et I'augmentation des recettes liées a la tarification.



Le premier gisement, les économies de colt du ferroviaire,
n’est pas facile a exploiter.
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Le premier gisement, les économies de colt du ferroviaire,
n’est pas facile a exploiter.

Evolution du fret ferroviaire dans la période d’ouverture effective

a la concurrence (entre 2000 et 2006)
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Le deuxieme gisement, I’adaptation des tarifs, est completement
contrintuitif

Part des TC et prix du ticket a I'unité
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Lexemple de I’exception lyonnaise

DEFICIT PAR VOYAGE DES RESEAUX DE PROVINCE AVEC SITE PROPRE
Source : B. Faivre d’Arcier, LAET
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Lexemple de I'exception lyonnaise
(Extraits du rapport de la Cour des Comptes sur la gratuité des TC urbains
Septembre 2025)

Schéma n° 2 : stratégie de développement des transports

Politique de pénalisation
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Graphique n° 17 : évolution de I’offre, de l1a fréquentation, des dépenses
et des recettes tarifaires, du réseau lyonnais, 2003-2019
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Chasse aux projets ruineux et polluants et péche
aux projets a double dividende.

Restriction des aides de I’Etat aux TER qui ont une
couverture minimale des colits par les recettes, a
I’instar du dispositif Suisse.

Résorption des surcolits exorbitants de nos
transports ferroviaires par une généralisation de
I'ouverture a la concurrence.

Evolution vers des péages ferroviaires recouvrant au
plus vite les colts complets et publication obligatoire
des colts d’un voyage en argent public.

Tarif des usagers considéré comme le consentement a
payer une qualité de service et non comme une
punition.

Evaluation du bilan carbone et du rendement social
de toute opération qui requiert un financement
public (en tenant le plus grand compte des colts
d’abattement).

Meilleure prise en compte (dans les tarifications et les
évaluations) de la rareté des fonds publics, en utilisant
une « valeur d’équilibre » du coefficient de rareté telle
que les projets réputés rentables soient finangables.

Explorer systématiquement le solution PPP.

Aucune chance pour que cela se fasse !
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Textes disponibles avec références completes (articles TI&M 2025) :
Le financement de nos transports sous la contrainte d'une dynamique économique défaillante
https://shs.hal.science/hal-04999287v1

Les commandes de la régulation économique de nos transports peuvent-elles relever le défi de nos
dettes écologiques et financieres ?

https://shs.hal.science/hal-05000931v1

Dominique Bussereau dans le réle de Tom Cruise : Mission Impossible
https://hal.science/hal-05151282v1/file/TIM 2025 N551 Dossier BONNAFOUS.pdf

Pour compléments . alain.bonnafous@cnrs.fr
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