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Contexte :

Lors de sa création en 2004, lôADAAM (Agence

dôurbanisme06) missionnée pour élaborer un

« Schéma Multimodal des Transports et des

Déplacements » à lô®chelledes Alpes-Maritimes

(SMTDAM)

Travail commencé fin 2006 actuellement en cours de

finalisation

Spécificités :

Démarche originale entreprise à la demande de ses

membres

Pas de légitimité juridique ou institutionnelle mais

une volonté politique locale

Périmètre dôinterventionoriginal et pertinent

Eléments introductifs
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Buts poursuivis :

Réunir les différents acteurs responsables de

lôorganisationdes transports et des gestionnaires

dôinfrastructuresdu département autour dôune

démarche et dôunprojet commun

Créer une vision multimodale de la mobilité

partagée par tous sur le périmètre départemental

Enoncer les grandes orientations du territoire en

matière de transport arrêtées de manière

partenariale par les décideurs à horizon 2020 (court,

moyen et long terme)
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Cellules de travaux et de validation :

maîtrise dôouvrageet maîtrise dôîuvreADAAM

- travail dô®laborationeffectué en régie

- seulement 2 études externalisées (marchandises, ferroviaire)

un comité de pilotage (membres élus ADAAM + AOT

non membres)

un comité technique (membres élus et techniciens

ADAAM + AOT non membres)

Plusieurs groupes de travail

- groupe de suivi de lô®tudeexternalisée « valorisation des

infrastructures ferroviaires »

- 4 groupes thématiques présidés par des élus membres :

« Déplacements par voie maritime et besoins liés au tourisme »

« Mobilité durable - urbanisme, déplacements, modes doux et

démarches alternatives »

« Accessibilité PMR aux transports »

« Déplacements de marchandises »
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Groupe de Travail sur les déplacements de marchandises

Contexte :

Suite au diagnostic général du Schéma :

identification dôunecarence de connaissance sur

lôorganisationdu transport de marchandises dans le

département des Alpes-Maritimes

Mise en place dôungroupe de travail thématique

« déplacements de marchandises » à lô®t®2007 présidé

par M. Bernard NICOLETTI

Lancement dôuneétude dôçévaluation du trafic local de

marchandises » (bureau dô®tudesACT Consultants)

Zoom sur le trafic interne et la desserte du 06 sachant

que le transit était étudié par ailleurs (étude CCI/CG06 en

cours)
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Grands objectifs :

Dans le respect des trois piliers du développement

durable et compte tenu des objectifs énoncés par le

Grenelle de lôEnvironnement

4 grands objectifs définis :

Eclairer le groupe de travail sur le fonctionnement

actuel

Identifier les dysfonctionnements et les besoins du

territoire

Proposer un panel de mesures à moyen et long terme

pour optimiser le fonctionnement de la desserte fret du

département

Privilégier et valoriser les démarches alternatives
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Bref rappel sur les spécificités territoriales du département 

des Alpes-Maritimes

Source : Diagnostic Multimodal - Schéma Multimodal des Transports et des 

Déplacements des Alpes-Maritimes 2007 - ADAAM
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Spécificités générales :

Une conurbation linéaire induite par le relief et

composée de nombreux pôles urbains

Des emplois également concentrés sur le littoral et des

zones bien déterminées

Un découpage territorial complexe influençant

lôorganisationdu système de transport

Spécificités du système de transport :

Un espace fortement tourné vers lôinternationalbasé

essentiellement sur la grande accessibilité aérienne et

automobile

Une armature routière organisée essentiellement autour

de lôautorouteA8

Une armature ferroviaire et un réseau de gares reliant

les zones denses du territoire
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Des déplacements en

véhicule particulier qui

pèsent lourdement dans le

bilan carbone

Une position

géographique rendant le

territoire victime dôunfort

transit européen de poids-

lourds sur son axe

autoroutier

Source : Diagnostic Multimodal - Schéma Multimodal des Transports et des 

Déplacements des Alpes-Maritimes 2007 - ADAAM
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Diagnostic sur les déplacements de marchandises

(étude ACT Consultants)

Eléments de méthodologie :

Démarche du BET ACT Consultants pour établir le

diagnostic :

Cadrage territorial (économique, urbain, transport et

logistique)

Série dôentretiens auprès des acteurs (33)

Pour parvenir à une analyse :

de filières (carrières, matériaux construction, grande

distribution, boissons, messagerie, automobiles)

de structures génératrices de fret (bases de fret, pôles

commerciaux, centres urbains)

statistique
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Mode routier prépondérant

au regard des différents

modes

Des flux routiers internes

et de desserte du 06 plus

importants que ceux de

transit

Les flux de transport

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Les flux de transport routiers

Echanges européens :

Flux total avec lôEurope= 1,4 MT (soit 17% des flux

dô®changes)ï principalement avec Italie (80%) et

Espagne (12%)

- dont entrée : 1,1 MT (65% de denrées alimentaires)

- dont sortie : 0,3 MT (50% matériaux de construction)

soit 5 fois moins que les flux nationaux

Echanges nationaux :

Flux total avec la France = 9 MT ïEssentiellement de

courte et moyenne distance

- dont entrée : 5,1 MT (75% vers PACA)

- dont sortie : 2,3 MT (74% vers PACA)
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Echanges PACA :

Flux total avec PACA = 5,5 MT

(essentiellement avec Var et

BDR)

- dont entrée : 3,8 MT (produits

manufacturés (33%) et produits

pétroliers (28%))

- dont sortie : 1,7 MT (matériaux

de carrières et de constructions

(43%) et objets manufacturés

(33%))
Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Une organisation atypique avec un déséquilibre entre les

approvisionnements (70%) et les expéditions (30%)

ènécessité dôuneanalyse par filière

Des échanges tournés vers le territoire national (83%)

en particulier vers la région PACA (3/4)

Flux internes :

Flux interne total = 13,3 MT

- dont 74% de minéraux 

bruts, manufacturés et 

matériaux de construction 

(3/4 de matériaux de 

carrières de construction)

- dont 10% pour les 

produits manufacturés Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Les structures génératrices de Fret

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ïACT Consultants / ADAAM
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6 filières étudiées plus précisément

ÅCirculation interne des matériaux de construction

ÅExportation de ciments

ÅGrande Distribution

ÅBoissons (CHR)

ÅMessagerie

ÅAutomobiles

Les filières génératrices de fret
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Les filières génératrices de fret

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ïACT Consultants / ADAAM
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Matériaux de carrières, de

construction et de

transformation :

- Activité stable couvrant

quasiment les besoins du

département

- Exclusivement acheminés

par route vers les activités

de transformation locale

Matériaux de construction :

- Consommation en partie sur 

place et exportation

- G®n¯re dôimportants flux

- solutions multimodales à 

envisager

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Grande distribution :

-Tous les trafics en provenance de lôouest,extérieur au 06

- Standards sôorganisationde lôapprovisionnementà lô®chelle

nationale (plate-forme de distribution)

Flux de boissons en CHR :

- Important dans le 06

- distributeurs de boissons

favorables à une

massification des flux en

amont via le mode ferroviaire

Source : Evaluation du trafic local de 

marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Messagerie :

- Diversité des acteurs,

des créneaux dôactivit®s,

flottes de camions utilisés

- Point dur : livraison en

zone dense

Flux automobiles :

- 2 grandes plates-formes

embranchées au fer

- problèmes dôairesde

livraisons en ville

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Distribution urbaine :

5 communes étudiées à travers les pratiques concernées et

une quantification des mouvements de marchandises

générés par zone et catégorie de marchandises pour les

commerces (hors gros)

Nice, Cannes, Grasse,

Cagnes-sur-Mer, Antibes

Etudes de cas

Flux pétroliers :

Approvisionné depuis Puget-sur-Argens (arrivée du pipeline

Méditerranée Rhône)

Aéroport : 30 à 100 rotations/j (Etude en cours)

Source : Evaluation du trafic local de marchandises dans les Alpes-Maritimes 2009ï

ACT Consultants / ADAAM
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Carrières et matériaux de construction : 

- flux constants à court terme, en croissance à long terme

- maîtrise des flux : itinéraires, plates-formes de stockage, é.

Distribution urbaine : 

- approvisionnement des centres-villes

- réglementation, solutions innovantes

- usage des modes en site propre

Fret ferroviaire : 

- maintien du fret ferroviaire?

- favoriser les transferts modaux (quelle offre, quelles mesures?)

Lôoffre fonci¯re pour le traitement des marchandises : 

- demande >>> offre

- maintien des activités

Intégration des problématiques « fret » dans les projets locaux :

- requalification des quartiers de gare

- OIN Plaine du Var

- projets de zones commerciales

Problématiques et enjeux majeurs :
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Un objectif général

Proposer un projet global dôorganisationdes

flux de marchandises dans le département visant à :

Promouvoir les modes alternatifs

Répondre aux objectifs de baisse des émissions de

gaz à effet de serre

Sécuriser et pacifier les centres-villes

Rationaliser lôactivit®économique locale

Impliquer les acteurs décisionnels publics et privés

Informer des enjeux fondamentaux de la logistique.

Les orientations sur les déplacements de marchandises

(GT « déplacements de marchandises » du SMTDAM)
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Principe dôorganisation poursuivie  :

Source : Propositions du Groupe de Travail « Déplacements de marchandises » du  

SMTDAM - ADAAM
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5 grandes orientations :

Satisfaire les besoins en logistique

Renforcer le rôle des gares fret

Développer les outils de la Distribution Urbaine

Promouvoir les expérimentations de transfert modal

Assurer la pérennité des approvisionnements par

mode alternatif existants aujourdôhui

- Conciliant les différents besoins des filières et les

différents modes de transport actuellement utilisés,

- En promouvant les moins polluants
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Logistique 

 Soutenir le projet de pôle logistique à La Cruella 

 Libérer le PAL des activités monégasques 

 Redonner au PAL une mission de pôle logistique de lôagglom®ration ni­oise 

 Offrir les surfaces indispensables à la logistique de Nice à la Baronne 

 Evaluer les besoins en logistique ¨ lôouest du d®partement et la possibilit® dôy implanter un p¹le 

logistique dans la vallée de la Siagne 

  

Distribution Urbain e 

(dont Messagerie) 

 Sur le site ferroviaire de Nice Saint Roch, concilier les besoins TGV et TER avec une 

importante activité de Distribution Urbaine 

 Prévoir un espace « fret léger » et logistique urbaine dans le projet ferroviaire de St-Augustin 

 Intégrer la notion de logistique urbaine dans le projet dôensemble de lô®co vall®e. 

 Sur le site de ferroviaire de Cannes La Bocca, envisager une activité de distribution urbaine de 

lôagglom®ration cannoise et privilégier une fonction ferroviaire locale par rapport au transit 

 Inciter ¨ lôusage de v®hicules propres (y compris pour la Grande Distribution) 

  

Flux dôautomobiles 
 Adapter et valoriser le site de Mougins 

 Lib®rer les emprises utilis®es par les automobiles en gare dôAntibes 

  

Distribution de 

Boissons 

 Pérenniser lôapprovisionnement par fer du distributeur de boissons ¨ Antibes 

 Offrir aux distributeurs de boissons un site embranché au fer à Cagnes-sur-Mer pour mutualiser 

leurs approvisionnements tout en conciliant lôaccessibilit® à ce site avec les projets routiers 

  

Matériaux de 

construction 

 Soutenir le transfert modal pour lôexport de ciments 

 Généraliser et entériner le réseau de points fixes 

 Etablir un schéma des itinéraires poids lourds dans le cadre de démarches de concertation 

 Expérimenter la circulation à 44 tonnes des camions de matériaux 

  

Grande Distribution  
 Inciter à organiser la desserte des centres urbains sur le modèle de la distribution urbaine  

 F®d®rer les acteurs autour dôexp®rimentations de transfert modal 
 

20 actions pour organiser les flux de marchandises  :
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SMTDAM - ADAAM


