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• Contexte : Convention Alpine et conférence Alpine de juin 2008 

• Objectifs : repérer les atouts et faiblesses des conditions de desserte 
des Alpes

• Travaux du CETE de Lyon sur les Alpes du Nord 

• Travaux du CETE Méditerranée sur les Alpes du Sud (Rapport 
d’étude disponible sur demande) :  

� Présentation du territoire

� Synthèse de l’offre selon les modes

� Monographies sur 4 sites des Alpes sud

� Synthèse et grands enjeux

Objectifs et contexte
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• Choix d'un panel de sites touristiques sur les trois départements sud 
alpin : Pra-Loup, Serre Chevalier, Auron, le Queyras 

• Travail sur l'offre globale grande distance

• Analyse des points d'intermodalité

• Focus sur le fonctionnement et l'accès aux quatre sites

– Visite des sites

– Entretiens en vis à vis : institutionnels et professionnels du tourisme 

– Estimations de coûts et de temps de déplacement “porte à porte” (par 
internet)

Méthodologie
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+ 90% 
voiture

Avion 
+ 
voiture

Séjours en 
« appartement »
Pra Loup 70% 
Queyras 54% 

Pra Loup
480 000 jours skieurs
pour 120 000 nuités

Un groupe dominant 
(environ 30% des clients) : 
“Les traditionnels”

Les touristes 
viennent de 
PACA :

• Pra Loup 53%
• Auron 45%
• Queyras 34%

Les autres 
sont plutôt 
franciliens

•Touristes étrangers 
Queyras  4% �50% Belges

Auron 17%�35% Italiens ; 24% GB

Serre Chevalier �28% 
�50% GB ; 13% Belges ; scandinave�

Ski - très peu d'activités d'après-
ski. Deux profils type :
familles (avec 1 ou 2 enfants) et 
retraités…
”Source : étude de la clientèle de montagne 
hiver 2006/ 2007  - Alpes du Sud –
cabinet data nova

Serre Chevalier = 
1 188 000 nuités
des séjours 6 nuits

La fréquentation
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1 - Plan 

2 - Description du site: hébergements, fréquentation, équipements 

3 - Equipements liés aux transports 

4 - Information multimodale 

5 - Accessibilité en voiture, en train, en avion, desserte en car, 
organisation du dernier KM, taxis, les locations de voiture 

6 - Simulations d’accessibilité : comparaison modales sur trajets avec 
hypothèses de simulations spécifiques

Contenu des monographies 
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• Hypothèse de départ en période d’hiver pendant les vacances scolaires

• Trajet effectué dans la journée

• Simulations VP et TC sur différentes combinaisons modales (avion 
d’une part, et train d’autre part, combinés avec taxis/location/cars)

• Prend en compte les temps globaux

• Billets au meilleur coût

• Base de 3 personnes ramené à un coût par personne

• Les points de départ correspondent aux origines des touristes les plus 
représentés sur chaque site

Hypothèses des simulations
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Accessibilité à Pra Loup (1/2)
• 810 Km de Paris, 210 Km de Marseille, 242 Km de Nice, 70Km de Gap

• Aéroport : Marseille Provence (Nice : fermeture des cols en hiver )

• Gare : Gap

• Offre TC : navettes internes 1500/1600 et navettes inter stations 

• Accessibilité comparée

• Depuis Londres, l’avion est le mode le plus avantageux (coût et temps)

• Depuis Paris, le train n’est pas concurrentiel face à l’avion cumulé avec 
un accès rapide via A.51 (système des navettes blanches du Conseil 
Régional  PACA, transit) et VP=meilleur Cout/temps

• Depuis Marseille, la combinaison qui offre le meilleur coût/temps est le 
véhicule personnel. Le car met plus de 6 heures pour relié Marseille à
barcelonnette (pour 200 km). Le trajet par train n’est pas concurrentiel 
en terme de temps de parcours et de coût.
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Accessibilité à Pra Loup (2/2)

• Progression du pré acheminement ferroviaire: ligne TGV med

• Accès à l’information en cours d’amélioration : développement d’actions et 
politique marketing Pra loup resort

• Environ 10% des déplacements en TC, essentiellement des groupes  :

• lignes régulières de la SCAL , Services autocars Barcelonnette et Pra loup, Navettes
blanches à l’aéroport et gare TGV (mais difficultés de connexion avec le car si
retards)

• Contraintes :

• multiples ruptures de charges (au moins deux changements) et correspondances 
peu optimales notamment avec le TGV

• insuffisance des liaisons entre les points d’entrées aéroport/gare TGV et les sites 
touristiques

• durée des trajets trop longue en TC (le double du trajet automobile en général)

• pas de navette estivale pour naviguer autour du site touristique 

• difficultés d’accessibilité routière “bouchon de la Saulce”

• peu de packaging (séjour+transport)
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Accessibilité à Serre Chevalier (1/2)

• 684 Km de Paris, 274 Km de Marseille, 211 Km de Lyon, 120Km de Grenoble, 
40Km de Oulx

• Aéroports : Lyon et Marseille 

• Gare : Briançon, Grenoble et Oulx (Italie)

• Navettes de Briançon Gare jusqu’aux stations /20mn; navettes depuis/vers 
Oulx TGV; correspondance cars des aéroports

• Accessibilité comparée

– Depuis Londres, le train n’est pas concurrentiel face à l’offre bas prix 
de l’avion. 

– Depuis Paris, la variante en TGV par l’Italie est plus rapide pour un 
coût similaire

– Depuis Marseille, le trajet par train n’est pas concurrentiel face à l’offre 
de la voiture qui cumule tous les avantages, faible coût (12€) et temps 
de trajet réduit (3h20)
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• Gare de Briançon très proche des stations

• Plusieurs aéroports importants situés autour de serre chevalier

• Qualité de l’intermodalité en gare SNCF/gare routière de Briançon 
satisfaisante

• Stationnement des véhicules le long de la station (très étalée)

• De nombreuse pistes de valorisations potentielles :

• Accès longue distance Marseille/Briançon (voie unique non électrifiée )

• Arrivée par Oulx 

• Navettes TC avec Turin

• Réflexions prévu en 2008 (Quid actualité?) : volet accessibilité en mode 
collectifs en interne à la station 

Accessibilité à Serre Chevalier (2/2)
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• Atouts du territoire et accessibilité

• situation géographique et climatique valorisable

• proximité de l'Italie et de l'aéroport de Turin et la gare TGV de Oulx  

• proximité du littoral méditerranéen avec densité de population élevée

• implantation des low-cost (Marseille, Nice, Avignon, Grenoble) permet 
d'accroître le potentiel de clientèle française et étrangère 

• présence des aéroports de Nice ( 1ier de province) et Marseille (3ième 
aéroport de province)

• nouveaux schémas départementaux des transports (avec accessibilité
TC )

Perception des acteurs locaux



12 Centre d'Etudes Techniques de l'Equipement Méditerr anée 12

• Contraintes du territoire et accessibilité

• contrainte géographique forte (relief important et vallées sont étroites)

• problématique des transports publics dans des départements 
montagneux à faible densité de population 

• absence de grandes infrastructures (réalisation du prolongement de 
l’A.51 est majoritairement attendue)

• concurrence temps de parcours défavorable au TC

• places de stationnement insuffisantes et problématique du 
stationnement des Bus

• problèmes de lisibilité des services (diffusion de l'information insuffisante 
et communication en général) 

• multiplicité des acteurs économiques et institutionnels et leur 
coordination  

Perception des acteurs locaux



13 Centre d'Etudes Techniques de l'Equipement Méditerr anée 13

• souhaits / accessibilité

• développer les produits qui existent, le packaging avec les acteurs locaux 
(les navettes blanches, les LER) 

• moderniser les lignes ferroviaires existantes

• améliorer la communication des informations à l’usager 

• réaliser une desserte aérienne dans les alpes du sud

• assurer une meilleure coordination des acteurs

• mieux prendre en compte les besoins de transports des salariés 
saisonniers entre le lieu de travail et de domicile souvent dans la vallée

• élargir l’accès des navettes réservés aux touristes aux usagers locaux

• créer des services de transports à la demande

• réaliser des parkings relais : possible articulation entre vallée/station.

Perception des acteurs locaux 
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Merci de votre attentionMerci de votre attention

Contact : 

BUTTIGNOL Valérie – 04 42 24 77 44


